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Cislo 1 — Elektricky fizeny brzdi¢ DAKO BSE — panelovy - NCZ 90035 - 1../..... A

Cislo 2 — Elektricky fizeny brzdi¢ DAKO BSE — panelovy - NCZ 90035 —1../..... ND

Cislo 3 — Elektricky fizeny brzdi¢ DAKO BSE — NCZ 90035 —1../......
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Cislo 12 — Elektricky fizeny brzdi¢ DAKO BSE2ep — NCZ 90038 — 1 ../......
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panelovy €.v. 90035 -1../..... Aa90035-1../..... ND (2 listy)
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Cislo 17 — DAKO BSEep — panelovy — sestava nahradnich dili — 90037 —1../......
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—panelovy ¢.v. 90037 —-1../..... Aa90037-1../..... ND (2 listy)

Cislo 19 — DAKO BSE2ep — panelovy — sestava néhradnich dil — 90038 —1../......

Cislo 20 — Seznam nahradnich dili elektricky ¥izeného brzdi¢e samoginné brzdy DAKO BSE2ep
—panelovy ¢.v. 90038 - 1../..... Aad90038—-1../..... ND (2 listy)

Cislo 21 — Ventil rozvodovy RZV — &.v. 90035-141 — seznam nahradnich dili (2 listy)

Cislo 22 — Ventil rozvodovy RZV2 — &.v. 90036-141 — seznam nahradnich dili (2 listy)

Cislo 23 — Vyrovnavaci ventil — &.v. 90035-142 — seznam nahradnich dili (2 listy)

Cislo 24 — Regulator tlaku — &.v. 90035-143 — seznam nahradnich dila

Cislo 25 — Piestavova¢ E-N— &.v. 90035-144 — seznam nahradnich dila

Cislo 26 — Ventil zpétny — &.v. 96430-134 — seznam néhradnich dilt

Cislo 27 — Ventil rychlobrzdy DAKO VR-1 — &.v. 96437-128 — seznam néhradnich dild ( 2 listy)

Cislo 28 — Sada ptipevitovaci — &.v. 60200-633 — seznam nahradnich dila
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Tento predpis plati pro elektricky fizeny brzdi€ samocinné brzdy — panelovy.

1. Funkce elektricky fizeného brzdice DAKO BSE - panelového

Elektricky fizeny brzdi€ samocinné brzdy DAKO BSE — panelovy (dale jen brzdi€) zelezniéni
vzduchotlaké brzdy je uréen pro hnaci vozidla a motorové resp. fidici vozy. Na vozidle je
namontovan jeden brzdi¢ a jeden nebo dva Fidici kontroléry na stanovistich strojvedouciho. Do
elektrickych obvodu spojujicich fidici kontroléry s brzdi¢em Ize viadit dalSi elektrické ovladaci
zafizeni, které Fidi ucinkovani brzdi¢e prostfednictvim elektrickych impulsl pfichazejicich napf.
ze samocinného regulatoru rychlosti.

Brzdic¢ Fidi tlak vzduchu v hlavnim potrubi samocinné brzdy na zakladé elektrickych ovladacich
impulsu a realizuje nasledujici funkce:

a) Jizda (pod proudem jsou ventily YB) — tlak v hlavnim potrubi se samocinné udrzuje na
hodnoté 5 bar + 0,05 bar;

b) Brzdéni (pod proudem nejsou zadné ventily) — tlak v hlavnim potrubi se snizuje, stupen
zabrzdéni je dan dobou, po kterou se vypousti vzduch z fidiciho vzduchojemu a nasledné
z hlavniho potrubi. Poklesu tlaku z 5 bar na 3,5 bar pfi Uplném zabrzdéni musi byt dosazeno
za6,5s+0,5s;

c) Odbrzdéni (pod proudem jsou ventily YO, YB) — tlak v hlavnim potrubi stoupa, stuper
odbrzdéni je dan dobou, po kterou se plni Fidici vzduchojem resp. hlavni potrubi. Vzestupu
tlaku z 3,5 bar na 4,8 bar v hlavnim potrubi musi byt dosazeno za 4,5 s + 0,5 s. P¥i tlaku
4,85 bar v fidicim vzduchojemu se brzdi¢ samocinné pfestavi a vyrovna tlak na 5,0 bar;

d) nizkotlaké prebiti (pod proudem jsou ventily YP, YO, YB) - tlak ve vzduchojemu
nizkotlakého prebiti a dale v hlavnim potrubi se zvySi z 5 bar na 5,4 bar + 0,1 bar, tato doba
je cca 10 sekund, automaticky se zavadi odstranéni nizkotlakého pfebiti, tj. pozvolny pokles
na 5,0 bar. Tato doba musi byt v rozmezi 180 s + 20 s. Pfi niZ8im pfebiti se doba pro jeho
odstranéni zkracuje;

e) vysokotlaky $vih (pod proudem jsou ventily YP, YO, YB, YS) — hlavni potrubi se plni tlakem,
jaky je pravé v napajecim potrubi. Doba trvani vysokotlakého Svihu pfi odbrzdovani je
stanovena provoznimi draznimi pfedpisy;

f) rychlobrzda (pod proudem je ventil YZ) — tlak v hlavnim potrubi se intenzivné snizuje,
poklesu z 5 bar na 3,5 bar musi byt dosazeno do 2 sekund.

Oznaceni ventili je zfejmé z rozmérovych vykresa (pfiloha ¢. 1, 2, 4, 5, 7, 8, 10 a 11 tohoto
navodu).

Zaména jednotlivych elektromagnetickych ventili MEP Postfelmov a elektromagnetickych
ventild DAKO neni pfipustna. Vymeénit je mozno pouze vSechny ventily na brzdici (pfi pouziti
elektromagnetickych ventild DAKO je nutno demontovat téz dva zpétné ventily). Takto opraveny
brzdi¢ je nutno téz opatfit spravnym Cislem vykresu véetné zacisli.

2. Vseobecné podminky pouzivani brzdice

Brzdi¢ se pouziva zabudovan do pneumatické &asti brzdy kolejového vozidla v rozsahu teplot

—25 OC az +70 OC. Za provozu nesmi byt brzdi¢ vystaven naraziim, nadmérnému znecisténi a
pusobeni vazkych necistot.
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Brzdi¢ musi byt na vozidle fadné upevnén, souvisejici vzduchové potrubi musi byt upevnéno
tak, aby za provozu nekmitalo. Pfipojovaci potrubi musi byt zbaveno necistot. Montazni poloha
brzdiCe je svisla poloha s orientaci brzdi€e znazornénou na rozmérovych vykresech (pfiloha €.
1,2,4,5,7,8, 10 a 11 tohoto navodu).

Pfi umisténi brzdi¢e ve strojovné hnaciho vozidla je nutné, aby nebyl vystaven pfimému
salavému teplu nebo proudu horkého vzduchu vychazejiciho z ostatnich stroji a zafizeni. Neni
vhodné téz umistovat brzdi€ do proudu nasavaného vzduchu (uréeného pro chlazeni).
Rozmérové dispozice brzdice, jeho upevhovaci prvky, pneumatické a elektrické schéma je
zfejmeé z pfilohy &. 1 az 12 tohoto navodu.

3. Provozni obsluha a udrzba

V provozu brzdi¢ nevyZaduje Zadnou obsluhu ani udrzbu. Pfi kazdé periodické opravé
ZelezniCniho kolejového vozidla se brzdi¢ pfezkouSi na vozidle podle pfislusné kapitoly tohoto
navodu.

Priblizné jedenkrat mésicné je tfeba vycistit sitka filtri vifazenych do trubkovych spoji hlavniho
a napajeciho potrubi s brzdi¢em. Po vySroubovani krycich zatek se sitka vyjmou, proplachnou

vhodnym ¢isticim prostfedkem a profouknou stlaéenym vzduchem.

Pied vySroubovanim krycich zatek musi byt z hlavniho a napajeciho potrubi vypustén
stlaceny vzduch!

Pfi odstavovani Zelezni¢niho vozidla je tfeba zabrzdit rychlobrzdou. Po uplynuti cca 15
sekund je mozno odpoijit baterie vozidla. Pfi nedodrzeni tohoto postupu (tj. pfi odpojeni baterii
dfive) dojde k vyprazdnéni hlavniho vzduchojemu.

Bé&hem provozu brzdi¢ nevyZzaduje Zzadné mazani.

Pfi dodrZeni pravidelnych periodickych oprav je Zivotnost brzdi€e 25 let, Zivotnost pryZovych
dild je 12 let.

Je-li skladovaci doba brzdi¢e delSi nez 1 rok je nutno brzdi¢ pfed montazi na vozidlo pfezkouset
ve smyslu ¢l. 14. technickych podminek ¢. TDPP B 0356/96 u vyrobce nebo autorizovaného
opravce.

4. PfezkousSeni brzdi¢e na vozidle

Pfi kazdé periodické opravé kolejového vozidla se provede prezkouseni brzdie na vozidle,
které zahrnuje zkousku tésnosti a zkousku funkce.

4.1 Zkouska tésnosti

4.1.1 Zkouska tésnosti fidiciho vzduchojemu

Zabrzdi se na tlak cca 4 bar v hlavnim potrubi. Po ustaleni tlaku (cca 10 s) se po dobu 5 minut
musi nastaveny tlak udrZet v rozmezi £0,05 bar.



Cislo: ZB 1014
DAKO-CZ, as. | Yydani: L Zména &.:
T¥emoSnice Ucinnost od: Ugtinnost zmény od:

Pocet listu: 8 List ¢.: 7

4.1.2 ZkousSka tésnosti v odbrzdéném stavu

Hlavni potrubi, pomocny vzduchojem a rozvodovy vzduchojem se naplni vzduchem o tlaku
5 bar. Po ustaleni tlaku se uzavie kohout na pfivodu vzduchu do hlavniho potrubi do brzdiCe.
Pokles tlaku v hlavnim potrubi nesmi byt vétsi nez 0,1 bar za 10 minut.

4.2 Zkouska funkce
4.2.1 Ovéreni ucinkovani brzdice v jednotlivych pracovnich polohach ovladace

Rukojet ovladace se postupné prestavuje do jednotlivych poloh, pficemz v poloze piniciho Svihu
je tlak v hlavnim potrubi o cca 0,2 bar nizSi nez tlak hlavniho vzduchojemu a soucasné s jeho
zavedenim musi zacit nizkotlaké prebiti. V jizdni poloze se musi nastavit a udrZovat tlak
v hlavnim potrubi na 5 bar + 0,05 bar. V poloze nizkotlakého prebiti se musi v hlavnim potrubi
zvysit tlak na 5,4 bar + 0,1 bar (po cca 10 s). Zavadi-li se nizkotlaké prebiti spole€né s plnicim
Svihem, muaze byt tlak vzduchu v hlavnim potrubi plniciho Svihu vy$Si nez 5,4 bar + 0,1 bar a to
umérné vysi tlaku vzduchu v hlavnim potrubi pfi plnicim Svihu a dobé plniciho Svihu.

Pfi pfestaveni rukojeti do polohy provozniho brzdéni se musi vypoustét stlateny vzduch
z hlavniho potrubi do ovzdusi.

4.2.2 Zkouska nizkotlakého prebiti a odstranéni prebiti

Rukojet’ ovladace se na dobu cca 10 s prestavi do polohy nizkotlakého prebiti. Tlak v hlavnim
potrubi se musi zvysit na 5,4 bar £ 0,1 bar. Rukojet’ se pfestavi do polohy jizdni. Doba, ktera
uplyne od okamziku pfestaveni do poklesu tlaku v hlavnim potrubi na tlak provozni
(5 bar £ 0,05 bar) musi byt 180 s + 20 s.

4.2.3 Zkouska uplného zabrzdéni

Rukojet' brzdiCe se pfestavi z jizdni polohy do polohy provozniho brzdéni. MéFi se doba, ktera
uplyne od okamziku prestaveni rukojeti do okamziku, kdy tlak v hlavnim potrubi dosahne
hodnoty 3,5 bar. Tato doba musi byt v rozmezi 6,5s (10,5 s.

4.2.4 Zkouska uplného odbrzdéni

Po uplném zabrzdéni se prestavi rukojet ovladace zjizdni polohy do polohy provozniho
odbrzdovani. Na stopkach se méfi doba, ktera uplyne pfi doplfiovani tlaku v hlavnim potrubi
z hodnoty 3,5 bar na 4,8 bar. Tato doba musi byt v rozmezi 4,5s+ 0,5 s.

4.2.5 Zkouska samocinného nastaveni jizdni polohy

Po provoznim zabrzdéni sniZzenim tlaku vzduchu v hlavnim potrubi o cca 0,5 bar se

kratkodobym pfestavovanim rukojeti ovladate do odbrzdovaci polohy zvySuje tlak vzduchu
v hlavnim potrubi. Nejpozdéji pfi dosazeni tlaku 4,85 bar se musi vyrovnavaci ventil brzdi¢e
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pfestavit a automaticky vyrovnat tlak vzduchu v hlavnim potrubi na hodnotu 5 bar £ 0,05 bar.

4.2.6 Zkouska ucinkovani pfi preruseni privodu elektrického proudu

Pfi pFeruSeni pfivodu elektrického proudu se musi automaticky zavést provozni brzdéni,
v pfipadé, Ze je pouZit ventil rychlobrzdy VR-1 téZ rychlobrzdna poloha, tzn. intenzivni upusténi
vzduchu z hlavniho potrubi.

4.2.7 Zkouska ucinkovani pfi nouzovém ovladani brzdi€em primocinné brzdy

PrestavovaC E-N se prestavi do polohy ,N“. Rukojet brzdi¢e pfimocinné brzdy sefizeného na
max. tlak 4 bar £ 0,1 bar se pfestavi do polohy Uplného zabrzdéni. Tlak vzduchu v hlavnim
potrubi musi vdobé 8 s + 2 sklesnout na hodnotu 3,3 bar + 0,2 bar. Rukojet brzdice
pfimocinné brzdy se prestavi z polohy upiného zabrzdéni do odbrzdéné polohy. Tlak vzduchu
v hlavnim potrubi musi v dobé 4 s + 2 s vzrlst na hodnotu 5 bar * 0,05 bar.

4.2.8 Zkouska ventilu rychlobrzdy VR-1

Ovladac brzdice se prestavi do polohy ,R". Neprodlené musi nastat intenzivni vypousténi tlaku
vzduchu z hlavniho potrubi. Pokles musi byt z 5 bar na 3,5 bar nejpozdé&ji za 2 sec. Pfi tlaku

2 bar + 0,5 bar musi dojit k omezeni intenzivniho vypousténi (limitace).

Pokud brzdi¢ ucinkuje spravné, ponecha se na vozidle.

5. Opravy

PFi zavadé nebo nejpozdéji po 12 letech provozu (coz je zivotnost pryzovych dilll) se brzdi¢
demontuje a odeS$le k opravé vyrobci nebo opravci, ktery ma povéfeni k provadéni oprav.
Opravce musi byt certifikovan uzivatelem a mit opravnéni k provadéni oprav od vyrobce.

6. Nahradni dily

K nové dodavanym brzdi€¢lm nejsou pfilozeny nahradni dily. Nahradni dily si odbératel zajistuje
formou samostatné kupni smlouvy a objednava je dle seznamd nahradnich dild uvedenych
v pfiloze €. 13 az 28 tohoto navodu.

7. Souvisejici predpisy

TDPP B 0356/96 - Elektricky fizeny brzdi¢ samocinné brzdy — panelovy
technické podminky

ZB 585 - Elektricky fizeny brzdi¢ samocinné brzdy — panelovy (zkousSeni)

Zpracoval: Ing. Stanislav Pechar



